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RADFAHREN.
DISTANZFAHRTEN.*)

~ In dem Radsport unserer Zeit spielen die
Distanzfahrten eine sehr wichtige Rolle. Dass sie in
verhiltnissmissig kurzer Zeit zu einer solchen ge-
langen konnten, beweist, dass sie einem vorhandenen
Bediirfniss Geniige leisten. In der That kann der sich
auf cyclistischem Gebiete bewegende sportliche Trieb
sich nicht blos auf die Bethitigung auf der Renn-
bahn beschrinken, sondern er muss natiirlicherweise
n _dem Bestreben nach Erzielung hoher korperlicher
L__mstungen auch das Fahren auf der Landstrasse be-
rucksichtigen. Eine Entwicklung nach dieser Rich-
tung hin war dem Gedeihen des Radsports nur
forderlich, da die Landstrasse der weitaus grossten
Zfihl von Anhingern unseres Sports viel leichter zu-
ganglich ist und eine weitaus grossere Anziehungs-
kraft fiir sie besitzt als die Rennbahn, und da es
auch thatsichlich eine Menge von Leuten gibt, deren
Datlirliche Anlagen sie auf solche sportliche Uebungen
hinweisen, die als hervorragendste Eigenschaft Aus-
dauer erfordern.

Der Hinweis auf die letztgenannte Eigenschaft
Lisst erkennen, dass sich das Wettfahren auf der
Landstrasse nur nach der Seite der langen Strecken

In entwickeln konnte. Soll ausschliesslich Schnellig-
Keit gepriift werden, so bedarf es hiezu eines Platzes,
der die Entfaltung derselben in vollstem Maasse
und bei moglichst grosser Sicherheit gestattet. Dies
ist die Rennbahn, Die Landstrasse dagegen ist aus
Sehr naheliegenden Griinden — hauptsichlich in

zug auf die Sicherheit der Fahrer wie des Publi-
cums — fiir die Frprobung &usserster Schnelligkeit
durchaus ungeeignet. Dafiir bietet sie aber — na-
mentlich in Folge der bei lingeren Strecken niemals
fehlenden natiirlichen Hindernisse und Beschwerden
— ein vorziiglich passendes Feld fiir die Priifung
der Ausdauer. Der ernsthafte Sport wird also die
lirzeren Rennen auf die Rennbahn, die lingeren auf
die Landstrasse verweisen und nur in Ausnahme-
féllen Uebergriffe gegen diese weise Abgrenzung
utheissen konnen.

Sobald unser Sport festen Fuss gefasst hatte,
>€gann man sich auch fiir die Abhaltung von Strassen-
Tennen {iber lange Strecken zu interessiren und bald
traten auch die beiden Formen auf, welche bei
Strassenfahrten iiblich sind, nimlich einerseits das

treben nach Zuriicklegen einer gewissen Strecke in
moglichst kurzer Zeit, andererseits das Bemiihen,
nnerhalb einer gewissen Zeit eine moglichst be-
deutende Strecke zu bewiiltigen.

Die ersten Anfinge des Strassenrennsports
finden wir natiirlich in England, wo schon Mitte der
Achtligerja.hre Rennen auf der Landstrasse statt-
fanden, und wo bereits im Jahre 1888 der »North
Road Clube, der sich- ausschliesslich die Pflege des
Strassenfahrens als Ziel steckte, ein 12 und ein

4 Stunden-Rennen abhielt. Auch in anderen Rad-
Sport treibenden Lindern wurden ab und zu Rennen
auf der Landstrasse meist iiber Strecken von 25 bis
Zu 100 Kilometer gehalten und beispielsweise in

De“tschland auch schon die Records fir 12 und
\M

Dent, *) Aus der ,Officiellen Festschrift zum XI. Bundestag des
Utschen Radfahrerbundes®.
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24 Stunden aufgezeichnet. Gleichzeitig begann man
auch in England Fahrten gegen Zeit zwischen ein-
zelnen Stddten, wie London—Brighton und zuriick,
London—Edinburg, zu unternehmen und die kiir-
zeste Zeit fiir die Durchquérung der Insel von Siiden
nach Norden, von Lands End nach John O’Groats
(eine Strecke von 861 Meilen = 1385 Kilometer)
festzustellen. Auf dem Continent wurden die grossen
Strassenfahrten zuerst in Frankreich gepflegt, wo man
schon 1890 und 1891 eine Anzahl leidlich guter
Strassenrenner besass, die indessen den Englindern
noch nicht gewachsen waren. Einen gewaltigen Auf-
schwung nahm die Sache des Strassenwettfahrens
mit der Begriindung der durch die Fachzeitschrift
sLe Véloce Sporte organisirten Distanzfahrt Bor-
deaux—Paris. An dem ersten dieser bekanntlich
seitdem alljahrlich stattfindenden Rennen, das im
Mai 1891 zum Austrag kam, nahmen auch fiinf der
besten englischen Fahrer theil, von denen Mills, Hol-
bein, Edge und Bates vor dem als ersten Franzosen
ankommenden Jiel-Laval auf den ersten Plitzen
endeten.

Dieser Misserfolg spornte die Franzosen zu
doppelter Thatigkeit auf dem betretenen Gebiete an;
bereits in demselben Jahre folgte die Fahrt Paris—
Brest und zuriick, die aber schon die fiir den franzési-
schen Sport charakteristische Uebertreibung der ge-
stellten Anforderungen (das Rennen fiibrte iiber eine
Strecke von nahezu 1200 Kilometer) zeigte. Als im
nichsten Jahre die Englinder an dem wieder ver-
anstalteten Rennen Bordeaux—Paris wegen de§ in
Frankreich herrschenden Geldpreissystems nicht
theilnehmen durften, wurde das Rennen von Sté-
phane in einer Zeit gewonnen, welche die von Mills
erzielte um nahezu eine Stunde iibertraf; seitdem ist
Frankreich als gleichberechtigter Concurrent um die
Records auf der Landstrasse eingetreten, und eine
lange Reihe von Strassenwettfahren breitete diesen
Sport wie in England mehr und mehr aus. In Deutsch-
Jand wurde — nachdem schon 1889 gelegentlich
des Hamburger Bundestages eine Wettfahrt Berlin—
Hamburg stattgefunden hatte — das erste grosse
Strassenrennen auf der 500 Kilometer langen Strecke
Leipzig — Berlin—Leipzig — Dresden— Leipzig durch
das »Stahlrad« veranstaltet. Diese Dauerfahrt, bei
der mit Pneumaticreifen versehene Maschinen
ausgeschlossen waren, gewann A. Blank- Bingen.
Einen weiteren Fortschritt brachte die im Juli
des Jahres 1892 von dem Deutschen Radfahrer-
bund veranstaltete Staffettenfahrt Berlin—Koln,
bei welcher die Strecke von 611 Kilometer unter un-
giinstigen Verhiltnissen in 28 Stunden 37 Minuten
zuriickgelegt wurde. Im September folgte dann
die grosse Distanzfahrt Wien —Graz—Triest, die
iiber H00 Kilometer fiihrte, bei welcher in dem
Semmering und dem Karst zwei gewaltige Hohenziige
iiberwunden werden mussten und die von dem
Sieger Sobotka—Wien in der sehr guten Zeit von
98 Stunden 45 Secunden gewonnen wurde., Als im
Herbst desselben Jahres der Distanzritt Wien—
Berlin und vice versa stattfand, erregte dieses Er-
eigniss das Interesse der weitesten, auch dem Sport
sonst gleichgiltig gegeniiberstehenden Kreise und
fand in der Tagespresse und damit bei dem Publicum
die grosste Beachtung. Die Bewunderung der er-
zielten Leistungen und die lebhafte Theilnahme,
deren sich der Distanzritt allgemein zu erfreuen

hatte, mussten die Vertreter des Ra dfahrsports mit
zwingender Nothwendigkeit darauf fiihren, die Ge-
legenheit zu beniitzen, um die Superioritit des
Rades gegeniiber dem Pferde in {iberzeugender
Weise darzuthun. Denn — bei aller Anerkennung,
die man der Geschicklichkeit und Energie der Reiter
zollen muss — der Distanzritt lieferte als praktisches
Ergebniss eigentlich nur den Beweis der vollstin-
digen Unfihigkeit des Pferdes als Fortbewegungs-
mittel fiir lingere Strecken. Man sah ein, dass der
Augenblick gekommen sei, um dem Fahrrad endlich
die ihm theil weise immer noch nicht gewordene An-
erkennung als Verkehrsmittel ersten Ranges endgiltig
zu erkdmpfen, Der Distanzritt legte das Project einer
Distanzfahrt nahe und brachte zugleich diesen vorher
noch nicht angewandten Ausdruck in Gebrauch.
Schon die Vorbereitungen wurden allgemein in der
Presse erortert, und die Fahrt selbst bildete einige
Tage hindurch einen Hauptgegenstand der offent-
lichen Aufmerksamkeit und brachte mit der glin-
zenden Leistung  Fischer’s, welche diejenige des
besten Reiters um mehr als das Doppelte iiberbot,
den klaren Beweis der Ueberlegenheit des Rades
iiber das Pferd und seiner eminenten Tiichtigkeit als
Verkehrsmittel. Sie machte dadurch natiirlich die
nachdriicklichste Propaganda fiir unseren Sport. Im
Herbst desselben Jahres sind dann noch von be-
deutenden Fahrten die von dem Gau VI Rheinland
des Deutschen Radfahrerbundes veranstaltete 300
Kilometer- Fahrt Mainz—Cleve und das Rennen
Maastricht—Nymwegen und zurlick zu erwahnen,
deren ersteres von Sorge und letzteres von Miindner
gewonnen wurde. 1894 hat in den letzten Wochen
die Distanzfahrt Mailand— Miinchen in demselben
Maasse wie im Vorjahre Wien—Berlin das all-
gemeine Interesse erregt und fiir den Herbst stand
noch Basel—Nymwegen in Aussicht.

Wie wir aus dem vorstehenden geschichtlichen
Riickblick ersehen, hat es schon seit lingerer Zeit
Strassenrennen iiber grosse Strecken gegeben; da-
gegen ist der Ausdruck »Distanzfahrt< ein ver-
hiltnissmissig neuer und mit seiner Einfilhrung hat
sich auch nach und nach ein besonderer Begriff dafiir
gebildet, der sich durchaus nicht mit demjenigen
eines Strassenrennens deckt. Denn nicht jedes
Strassenrennen — und mdge es iiber die ldngste
Strecke fiihren — ist eine Distanzfahrt. Bei einem
Strassenrennen kommt es darauf an, eine bestimmte
Strecke in moglichst kurzer Zeit zu durchmessen,
oder innerhalb einer bestimmten Zeit eine moglichst
grosse Strecke zuriickzulegen. Auf welcher Strasse
und in welcher Weise dies geschieht, ist einerlei.
Ein Strassenrennen kann eine und dieselbe Strecke
mehrmals beriihren, es kann fiir dasselbe die giin-
stigste, ebenste und besterhaltene Strasse ausgesucht
werden und ebenso wird ohne Anstand auf die Wind-
richtung und andere Witterungseinfliisse Riicksicht
genommen werden diirfen. Dies Alles geschieht
thatsdchlich bei den grossen englischen Strassen-
rennen auf der Nord Road. Die Erreichung einer
moglichst hohen Leistung ist das einzige Ziel einer
solchen Fahrt. Die Distanzfahrt dagegen verfolgt
auch noch wesentlich andere Zwecke. Sie will neben
der Erprobung der Fahrer die praktische Brauch-
barkeit des Rades als Fortbewegungsmittel fiir
Distanzen jeder Grosse, namentlich aber fiir Jingere
Strecken den Behérden und dem Publicum demon-
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Das Material wird je nach der Bestimmung sorgfiltigst ausgesucht und gewissenhaft gepriift. Die Theile
hselbar auf das Genaueste hergestellt. Alle blanken Theile werden nach vorangehender Ver-
iibrigen unter héchster Temperatur dreimalig emaillirt. .
gute und dauerhafte Fahrrider herzustellen und dem geehrten Publicum bestens zu

e e

wWenrtretiliam e un =
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Nord-Béhmen: Fritz Schepukat, Saaz.
West- und Siid-Bohmen: Simon Hofmann, Pllsen.ﬁ
Croatien, Slavonien, Bosnien, Herzegowina und Dalmatien: W. Libkowitz & Co.,

Italienisch -Tirol: Fratelli Bontadi & Co., Rovereto.
Deutsch-Tirol und Vorarlberg: C. Rothy, Innsbruck, Adamgasse 5.
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